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El presidente de Renfe, Isalas Taboas. el jueves en las oficinas de la compafiia en Madrid junto al logo del AVLO. / jame wLL.muz,\

El AVE barato Madrid-Barcelona de
Renfe costara entre 10 y 60 euros

RAMON MUROZ, Madrid
Los billetes del AVLO, el AVE low cost que
Renfe operard en la linea Madrid-Barcelona,
costardn entre 10 y 60 curos por trayecto
cuando se estrene el servicio el 6 de abril de

“La idea es aplicar una gestion di-
ndmica de las tarifas, y mi pro-
puesta al consejo del miércoles va
a ser un abanico de precios de 10
a 60 euros por trayecto. No es un
precio promocional, sino una es-
cala de precios que dependerd de
la demanda en cada momento.
Evidentemente, no va a haber bi-
lletes de 10 euros para todo el
mundo, pero todos van a poder
comprar un billete de AVLO en
alglin momento por 10 euros pa-
ra viajar entre Madrid y Barcelo-
na. Asi que el 6 de abril, habra
billetes por 10 euros”, precisa el
presidente de Renfe a este diario.

Los precios del AVE actual pa-
ra un trayecto Madrid-Barcelona
en clase turista oscilan entre
40,95 euros con la tarifa Promo y
152,5 en Turista Plus. En Preferen-
te se disparan hasta los 214,2 eu-
ros, seglin una biisqueda realiza-
da ayer en la web de Renfe.

Los horarios dependerdn del
comportamiento del mercado.
“Reconocemos que no tenemos
experiencia porque Renfe no tie-
ne un tren de bajo coste. Y una de
las razones para salir el 6 de abril
de 2020 sin esperar a la liberaliza-
cién [en diciembre del afio
préximo] es poder experimentar,
conocer mejor ese mercado. Ire-
mos prebando, ver si nos va me-
jor horarios de hora punta o de
horas valle. Y si vemos que hay

que hacer cambios, tenemos la
fortuna de poseer muchas fre-
cuencias y podemos moverlas pa-
ra un mejor ajuste”, afiade.
Téboas destaca que la compa-
fiia prevé captar un millén de via-
jeros al afio durante los dos pri-
meros ejercicios de operacién
(2020 y 2021): “Con AVLO quere-
mos atraer a un piblico que hoy
no coge el AVE por motivos de
precio. Estamos hablando de jéve-

2020, segiin la propuesta que el presidente de
la compaiiia, Isaias Tdboas, llevari al préxi-
mo consejo de administracién. Las frecuen-
cias en el estreno serin como minimo de dos
diarias en cada sentido, que se irin amplian-

nes y familias, de viajeros que ba-
sicamente estdn usando la carre-
tera, ya sea en coche particular,
coche compartido o el autobuis”.
Segtin sus célculos, en el corre-
dor Madrid-Barcelona, de punto
a punto sin tener en cuenta tra-
yectos intermedios, se mueven 10
millones de pasajeros al aiio, de
los que cuatro lo hacen por carre-
tera, otros cuatro en AVE y los
dos millones restantes en avién.

Andalucia y Valencia deberan
esperar al menos hasta 2021

Los trenes AVLO partiréan de la
estaciéon madrilefia de Atocha y
de la barcelonesa de Sants, en
el centro de ambas ciudades. El
anterior proyecto del Gobierno
del PP planteé la opcidon de
que el AVE de bajo coste (que
iba a llamarse EVA) llegase a la
estacion barcelonesa de El Prat
de Llobregat.

Otros corredores como el
Madrid-Levante y el Madrid-
Andalucia deberan esperar
mis para tener su AVE barato,
que no llegari antes de media-
dos de 2021. El presidente de
Renfe, Isaias Taboas, explica
que a medida que lleguen los

nueves trenes se evaluari la
implantacién del AVLO en
trayectos distintos al Madrid-
Barcelona.

En su primer afio de opera-
ciones, el AVLO usari los cinco
trenes remodelados de la serie
112 de Talgo (conocido como El
Pato), con 438 plazas por uni-
dad y filas de cuatro asientos
(2+2). A partir de abril de 2021,
se incorporarin los trenes de
la serie 106 (Talgo Avril), con
hasta 581 plazas y filas de cinco

| asientos (3+2). “El mimero de

unidades dependerd de la
demanda”, precisa Téboas.
El presidente de Renfe se

do a tres y cuatro en las semanas sucesivas,
de forma que a finales de 2020 lleguen a cin-
co. El objetivo es lograr el millén de viajeros
en el primer afio de operaciones, segiin reve-
la Tiboas en una conversacién con EL PAIS.

“De esos cuatro millones de perso-
nas que van en coche, y no usan
el ferrocarril, en este arranque
del AVLO aspiramos a captar un
millén cada afio en 2020y 2021. Y
luego nos plantearemos otro tipo
de piiblico”, comenta Tiboas.

El AVLO solo tendra una clase
turista con asientos con el mismo
espacio para las piernas que el ac-
tual AVE. No dispondri de vagén
cafeteria ni de servicio a bordo,

muestra satisfecho con la elec-
cién del nombre AVLO: “Des-
pués de los estudios de la em-
presa a la que le encargamos
este tema [la agencia Summa),

| entre las diversas posibilidades

que habia, AVLO reunia un
requisito importante: es intuiti-
vo. Une AVE y low cost en un
mismo nombre. Es verdad que
€s un anglicismo, pero algunos
anglicismos estin va incorpora-
dos en nuestra vida cotidiana.

| Y, ademas, mantiene la cohe-

rencia con la tradicién de
denominaciones de Renfe
como AVE, Alvia, Altaria”.

La venta de billetes, que se
podran adquirir desde finales
de enero de 2020, se realizara
fundamentalmente por la web
v la aplicacién mévil, pero
también se podran comprar
por teléfono y en las taquillas.

Los datos basicos
del nuevo servicio

Las tarifas. Los billetes mas
baratos entre Madrid y Barcelo-
na costardn 10 euros y los mas
caros 60 euros por trayecto.
Existirdn promociones.

Estreno. El AVLO realizard su
primer viaje el 6 de abril de
2020 entre Barcelona y Madrid.
Los billetes se podran comprar
ya a finales de enero.

Las frecuencias. En su inicio
solo se habilitaran dos frecuen-
cias diarias en cada sentido.
Mas adelante se ampliaran
hasta alcanzar las cinco por
sentido a finales de 2020.

Las paradas. Dependerdn de
la demanda en cada momento.
El objetivo es que el tren vaya
lleno todo el trayecto.

Servicios a bordo. Solo existird
la clase turista y no dispondra
de cafeterfa ni de servicio a
bordo. El wifi sera de pago.

Las otras lineas. EL AVLO se
implantard también en los
corredores Madrid-Levante y
Madrid-Andalucia, pero no
antes de mediados de 2021.

aunque habrd al menos un inter-
ventor para resolver los proble-
mas que puedan surgir durante
el trayecto. Contaré con conexién
wifi, pero serd de pago. Su perso-
nal serd de Renfe y no se segrega-
rd en una nueva filial,

“El secreto de este producto es
que para que tenga un bajo pre-
cio debe tener un bajo coste de
produccién y hemos de optimizar
todos los sistemas. Los servicios
complementarios asociados al
AVE actual no estardn en el AVLO
porque cuestan un dinero que se
repercute en €l precio del billete”,
aclara el responsable de la firma.

Més cauto se muestra para
concretar qué paradas tendra el
AVLO entre Madrid y Barcelona:
“Para poder ofrecer estos precios,
es preciso que los trenes vayan
siempre llenos, es decir, que los
asientos estén ocupados todo el
recorrido. La idea es, por tanto,
focalizar las paradas alli donde ob-
tengamos la mayor ratio de ocu-
pacién. Por eso, vamos a ir viendo
c6mo se comportan estos NUevos
clientes y el movimiento de los
viajeros para tener el tren lo mas
ocupado posible y, en funcién de
ello, decidiremos dénde para”™.

A Téboas no le preocupa la en-
trada de la competencia a partir
de finales de 2020, con el desem-
barco de Ilsa (Air Nostrum y Tre-
nitalia) y de la francesa SNCF.
“Hay tres elementos que nos van
a ayudar a competir: nosotros ya
conocemos el mercado espaiiol,
Renfe tiene una marca y un servi-
cio de alta velocidad muy recono-
cidos y, ademads, vamos a empe-
zar los primeros”, dice. “La com-
petencia nos ocupa pero no nos
preocupa. Renfe estd acostumbra-
da a competir. Ya lo hacemos con
el avin o la carretera. La clave es
ofrecer un producto con un pre-
cio que la gente esté dispuesta a
pagar. Lo hemos hecho en el AVE
y lo vamos a intentar hacer con
AVLO", completa.



