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Segiin las cifras de 2019, el il-
timo afio de normalidad en los
mercados, Stellantis sera el ter-
cer fabricante mundial de auto-
méviles por su facturacién, con
167.000 millones de euros, y el
cuarto por volumen de vehicu-
los,.con més de ocho millones,
solo por detrds de Volkswagen,
Toyota y la alianza Renault-Nis-
san-Mitsubisthi,

Impulso a 14 marcas
Tavares se dijo convencido de
que Ja fusién dar4 un impulso a
las 14 marcas del nuevo conglo-
merado. “Seremos més fuertes
juntos que separades, en primer
lugar porque Stellantis nos apor-
ta una gran complementarie-
dad"” en términos geograficos v
tecniolégicos v porque se suma-
rin las inversiones en investiga-
cién y desarrollo, confié el futuro
dirigente del nuevo grupo.

Segln el consejero delegado
de FCA, Mike Manley, si se su-
man los datos de Fiat Chrysler y
PSA de 2019 (sin contar con el
fabricante francés de plezas de
automéviles Faurecia), el nuevo
grupo fusionado tendr4 una fac-
turacién superior & los 165.000
millones de euros; un beneficlo
operativo ajustado estimado de
cerca de 12.000 millones; un mar-
gen operativo ajustado en torno
al 7% y un flujo de caja libre ope-
rativo relacionado con el segmen-
to de automocién de mas de
5.000 millones de euros.

Manley también destacé la
presencia global que se asegura-
rd Stellantis “al combinar la exce-
lente posicién de PSA en Europa
con la fortaleza de FCA en Améri-
ca del Norte y América Latina®,
lo que también permiticd al gru-
po, que aglutinard en su portafo-
lio marcas miticas como Jeep,
Peugeot, Fiat, Opel, Ram, Citroén
Y Maserati, "minimizar el impac-
to de las receslones ciclicas que
pueden oeurrir en una regién es-
pecifica”.

FCA ha recibido este afio en
Italia un préstamo de 6,300 millo-
nes de euros dentro del plan de
laslineas de crédito estatales que
Roma ha puesto a disposicién de
las empresas afectadas por la
pandemia de covid-19. El Gobier-
no italiano, que defendié la entre-
ga del préstamo a la empresa ale-
gando que emplea a muchos tra-
bajadores italianos, probable-
mente exjja garantias al grupo
de que mantendr4 los niveles de
ocupacién en el pais transalpino,

800.000y en 2020 no habr llega-
do a 500.000.

El pancrama de la sopa de
marcas de FCA es bastante peor,
con gamas mds anticuadas e in-
completas sin apenas renovar des-
de hace décadas por falta de re-
cursos a ambos. lados del Atlanti-
¢o, desde Flat y Alfa Romeo aqui,
a Chrysler y Dodge alli. Y todas
salvo Jeep, la de mds valor, co mpi-
tiendo en los segmentos mds po-
pulares y con menor margen de
beneficlo, Sl se le afinde una clara
sobrecapacidad de produccién,
tanto en Europa como en EE UU,
vy las consecuencias imprevisibles
de la pandemia, el escenario se
acerca mucho més a la tormenta
perfecta que a los fastos de cele-
bracién. Asi que el reto para Tava-
res empieza ahora, pero si lo supe-
ra habrd culminado la escalera
que le lleva al trono.

Las matriculaciones en Espafia
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Fuente: Anfac, Faconauto y Ganvam.

El automovil cierra

un 2020 catastrofico con las
peores ventas en siete afos

DANI CORDERO, Barcelona
El zarpazo del coronavirus redujo el afio pasado
las matriculaclones de turlsmos en Espaiia un
32,3% y sltud las ventas en sus peores datos desde
2013: se comerclalizaron 851211 vehiculos, frente a
los 1.258.251 del cjercicio anterior. Una caida gene-

Los malos datos han sido un con-
tinuo desde marzo, tocando fon-
do en abril, cuando, coincidiendo
con el confinamiento y el clerre
de los conceslonaribs, apenas se
vendieron 4.163 vehiculos, un
3,5% de las matriculaciones del
mismo mes de 2019. Las caidas
continuaron los meses posterio-
res, con las finicas excepciones
de junio y diclembre. Las subven-
clones aprobadas por el Gobier-
no en verano no surtieron el efec-
to previsto por la Administracién
y las patronales. De los 250 millo-
nes del Plan Renove, el sector cal-
cula que unos 200 millones se
han quedado sin utilizar y sin op-
cién de reaprovecharlos este aiio.

Esa falta de incentivos, suma-
da al encareclmiento que sufrird
este afio el impuesto de matricu-
lacién por la entrada en vigor sin
bonificaciones ni moratorias de

. la nueva norma de homologa-

cién de emisiones (WLTP en sus
siglas en inglés) y a la incerti-
dumbre econémica, pinta un es-
cenarfo magro para la industria
automovilistica en 2021,

En diciembre se matricula-
ron 105.841 turismos y todoterre-
nos, apenas 13 unidades mds que
hace un afio, Es una cifra que
Faconauto, la patronal de conce-
sionarios, explica Gnicamente
por las automatriculaciones efec-

tuadas por marcas y concesiona-
rios para maquillar las estadisti-
cas del afio. Son vehiculos que
ahora saldran al mercado como
vehiculos de kilémetro cero, co-
mo si fueran de segundg mano.

La contraccién de matricula-
ciones no hace distingo por cana-
les de venta, pero las firmas de
alquiler —con el turismo colapsa-
do por las restricciones a la movi-

rallzada de In economin desde ¢l estado de alasrma
deeretado en marzo provocd que ni particulares ol
empresas apostaran por n renovacién del parque
automovilistico. Las ayudas del Goblerno a Ia com-
pra han acabado slendo Infructunsas y ¢l sector
prevé una lenta recuperacién de mas de un afio.

lidad social en todo el mundo—
son las que mds huella dejaron
en 2020. Redujeron un 59,7% sus
compras para renovar su flots
respecto al cjercicio anterior.
Los particulares, por su parte,
con unas inclertas expectativas
sobre la evolucién de la econo-
mia por los rebrotes, han reduci-
do la demanda un 27%. Y las em-
presas, otro 24,4%.

El mercado de motocicletas
se contrae un 11,6%

Aungque sin Ia contundencia
del mercado de turismos, las
ventas de motocicletas tam-
bién cayeron el afio pasado,
4 un ritmo del 11,6%. Se reali-
zaron 155.298 entregas, se-
glin los datos ofrecidos ayer
por Anesdor. Los ciclomoto-
fes se vendieron un 12% més,
hasta las 21.393 unidades.

“Dadas las complejas
circunstancias ha sido un
afio positivo para el sector:
se ha conseguido salvar el
afio. La pandemia de la co-
vid-19 y, éspeclalmente, el
clerre del mercado durante
dos meses en primavera

provocd un descenso general
de las ventas, pero las venta-
Jas en el mercado de la nue-
va movilldad para los consu-
midores han permitido que
el sector supere el afio con
cifras menos negativas de las
esperadas”, subrayé ayer el
secretario general de Anes-
dor, José Maria Riafio.
Diciembre fue un buen
mes y se anoté una mejora
de las ventas del 19,1%, hasta
las 12.685 motocicletas. En el
tiltimo mes del afio la comer-
clalizacién de ciclomotores

crecl6 un 31%, hasta las 2.425
unidades.

“Es necesarfo aclarar qué
modelo de movilidad queremos
para Espaiia y establecer medi-
das que favorezcan la progresi-.
va transicién hacia' el vehiculo
cero emisiones y la necesaria re-
novacién de nuestro parque au-
tomovilistico”, afirmé ayer la di-
rectora de comunicacién de An-
fac, Noemi Navas, en linea con
las criticas vertidds por la indus-
tria de la automocién a finales
del afio. Desde Faconauto, su ho-
moélogo Raul Morales vaticina-
ba un 2021 “complicado” condi-
cionado por dos factores: “El ¢6-
mo influya sobre la decisién de
compra la subida del impuesto
de matriculacidn, y de la norma-
lizacién de la movilidad y de la
confianza del consumidor con
la vacunacién”, “La falta de vo-
luntad politica para neutralizar
el impacto del WLTP en el im-
puesto de matriculacién nos ha-
ce mirar con escepticismo a
2021”, responsabilizé al Gobier-
no la responsable de comunica-
cién de Ganvam, Fania Puche.

Elsector no confia en que es-
te afio se pueda recuperar la
senda de 2019. Y ya fia esos da-
tos a 2022, més en linea con las
previsiones econémicas de los
diferentes organismos, que ven
imposible solventar en un solo
ejercicio los efectos del marti-
lleo de la pandemia.

Modelos alternativos

Las estadisticas del sector refle-
Jan que solo hay una categoria
de vehiculos cuyas ventas cre-
cleron en 2020: los vehiculos
con tecnologias menos contami-
nantes (eléctricos, hibridos, de
gasy de hidrégeno), que aumen-
taron un 26,7% en el afto y supu-
sleron el 22,5% del conjunto de
las ventas. Los vehiculos total-
mente eléctricos fueron los que
mds crecieron, un 64%. Ese au-
mento se explica, sin embargo,
por las bajas cifras de partida,
ya que solo se vendieron 20.156
unidades.

En pleno debate sobre el futu-
ro del vehiculo de combustién,
se matricularon un 44% menos
de turismos de gasolina; y los de
diésel sufrieron.una caida del
32,7%. Después de que en los iil-
timos dos afios los de gasolina
hayan ganado protagonismo en
el cémputo total, estos represen-
tan un 49% del total de las matri-
culaciones, mientras que los im-
pulsados por gaséleo represen-
tan un 27,7%.

Gracias a la modernizacién
de los modelos comercializa-
dos, las emislones medias de
CO, de los turismos vendidos en
diciembre se quedaron en 104
gramos por kilémetro, lo que su-
pone un 12,1% menos que al cie-
rre del afio pasado, cuando era
de 110,2. En fodo caso, esas emi-
siones quedan lejos de los 95
gramos que tiene por objetivo
Ia Uni6n Europea.

Seat, Volkswagen y Peugeot
son las tres marcas automovilis-
ticas que més unidades vendie-
ron en Espafia el afio pasado.
Dos todocaminos urbanos (SUV
por sus siglas en inglés), el Da-
cia Sandero y el Nissan Qashqai,
fueron los modelos de mayor
éxito, seguidos por el Seat Ledn.
Los SUV ocupan la mayor parte
de las posiciones de los diez ve-
hiculos més vendidos, no en va-
no copan més del 51% del con-
junto de las ventas,



